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Einleitung

Diese Betriebsanleitung enthalt wichtige Hinweise uber den Umgang mit Ihrem
Volkswagen Industriemotor. Sie sollten sie vor Inbetriebnahme lesen, damit Sie
schnell mit dem Motor vertraut werden und wissen, wie er richtig bedient und
behandelt wird.

Die sachkundige Behandlung und Pflege dient neben der regeimaBigen Wartung
der Werterhaltung des Motors und ist in vielen Fallen auch eine der Voraus-
setzungen fur Gewahrleistungsanspruche.
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Beachten Sie bitte, dal3 einige der beschriebenen Sonderausstattungen nur
wahlweise flr die besonderen Anforderungen des stationaren Betriebes geliefert
werden.

Weitere Angaben zur Gewahrleistung stehen im Serviceplan.

Volkswagen Aktiengesellschatt - Woltsburg



Konstruktionsmerkmale

Typ 122 — 1200 cm?

1 — Olbadluftfilter

mit Vorwarmung
2 —\Vergaser

4

3 — Kraftstoffpumpe
4 — Magnetzunder
5 — Zundkerzenstecker

6 — Zahnriemen
/7 — Zylinderkopfdeckel

4-Zylinder-4-Takt Boxermotor

Luftkuhlung durch Geblase, Uber
Keilriemen angetrieben.

Druckumlaufschmierung durch
Zahnradpumpe, mit Olkuhler, Rei-
nigung durch Olsieb.

Mechanische Kraftstoffpumpe.
Fallstromvergaser.

Beide Motoren werden wahlweise
mit Magnet- oder Batteriezundung
sowie mit oder ohne Drehzahlre-
gler ausgestattet und fur verschie-
dene Betriebsdrehzahlen geliefert.

8 — Andrehklaue

9 — Auspufftopf



Konstruktionsmerkmale
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" Typ 126 A —1600 cm®

k.

- 10 - Kuh
11 — Geb
12 — Reg

geblasegehause
aselagerung
ergestange

L

L

3 — Oleinfiillung mit Entlifter 16 — OlmeBstab
4 — Keilriemen 17 — Riemenscheibe
5 — Drehzahlregler mit Zahnriemen-Antriebsrad



Bedienung

a — Betrieb
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b— Leerlauf

Motor anlassen

Allgemeine Hinweise

® Vorsicht beim Anlassen des Mo-
tors in geschlossenen Raumen,
unbedingt fir gute Liuftung und
schnellen Abzug der Auspuffgase
sorgen, Vergiftungsgefahtr!

® Vor dem Anlassen Olstand, Keilrie-
menspannung und Kraftstoffvorrat
uberprufen.

Bei Motoren mit Batteriezundung
AnlaBBknopf nach Anspringen des
Motors sofort loslassen — der An-
lasser darf nicht mitlaufen.

Bei Motoren, deren Vergaser mit ei-
ner Beschleunigungspumpe verse-
hen ist, im Interesse des Kraftstoff-
verbrauchs zusatzliches Einsprit-
zen von Kraftstoff durch unnotiges
Gasgeben vermeiden. AuBerdem
pbesteht Gefahr, dal3 der Motor ,,ab-
sauft’.

Der Motor wird mit dem Luftklap-
penzug und der Gasbetatigung be-
dient. lhre Anordnung ist von den
jeweiligen Einbauverhaltnissen ab-
hangig.

Anlassen des kalten Motors

Kraftstoffhahn offnen.
Zundung einschalten.
Luftklappe schlief3en.

Gasbetatigung auf Leerlaufstel-
lung schieben.

Motor mit Handkurbel andrehen
beziehungsweise AnlaBknopf
drucken.

Ist der Motor angesprungen, wird
die Luftklappe langsam geoffnet.
Motor mit erhohter Leerlaufdreh-
zahl etwa eine Minute warmlaufen
lassen. (Gasbetatigung in Richtung
Betriebsstellung schieben.) Hohe
Drehzahlen sind bei kalter Ma-
schine grundsatzlich zu vermei-
den.

Gasbetatigung langsam auf ,,Be-
trieb” stellen. Der Drehzahlregler
beginnt zu arbeiten.



Anlassen des warmen Motors
® Ziindung einschalten.

® Gasbetatigung auf etwa ein Viertel
der Offnung schieben. (Luftklappe
nicht betatigen!)

® Motor andrehen beziehungsweise
AnlaBknopf dricken. Springt der
Motor nicht gleich an, weil er noch
sehr heil3 ist, empfiehlt es sich, die
Gasbetatigung auf ,,Betrieb” zu
stellen und nochmals zu starten. Ist
der Motor angesprungen, Gasbeta-
tigung sofort auf ,,Leerlauf”’ zu-
ruckstellen und erst dann langsam
auf ,,Betrieb’” schieben.

Motor abstellen

® Gasbetatigung auf Leerlauf stellen
und Motor im Leerlauf einige Mi-
nuten abkuhlen lassen.

® Zundung ausschalten beziehungs-
weise KurzschluBknopf dricken.

Bedienung

[ S,

® Das in Motoren mit Batterieziin-
dung verwendete elektromagneti-
sche Absperrventil an der Haupt-
duse Offnet und schlie3t automa-
tisch durch Ein- und Ausschalten
der Zundung.

® Kraftstoffhahn schlieBen.



Betriebshinweise

Kraftstoff

Ottokraftstoff Normal DIN 51600
Typ 122: ROZ nicht niedriger als 87*.

Typ 126 A: ROZ nicht niedriger als
890",

Bleifreier Kraftstoff darf nicht verwen-
det werden.

Sofern ein Normalbenzin mit ausrei-
chender Klopffestigkeit nicht zur Ver-
fugung steht, mul3 Superkraftstoff ver-
wendet oder in ausreichendem Anteil
beigemischt werden.

Beim Nachfullen aus Kanistern feines
Sieb oder Filtertuch verwenden.

Der Kraftstoffvorrat soll vor Betriebs-
beginn uberpruft und notigenfalls er-
ganzt werden, damit wahrend der Ar-
beitszeit keine unerwunschte Unter-
brechung eintritt. Es ist vorteilhaft,
wenn der Kraftstoffbehalter mit einem
Reservehahn ausgerustet ist. Fangt
der Motor dann aus Kraftstoffmangel
an zu stottern, genugt es vorerst, den
Hahn auf Reserve zu schalten.

* Research-Oktan-Zahl, MaB fur Klopffestigkeit des
Ottokraftstoffes.

8

Motorolstand priifen

Eine genaue Messung erhalt man nur
bei waagerecht stehendem Gerat. OlI-
stand nicht unmittelbar nach Abstel-
len des Motors prufen —das im Umlauf
befindliche Ol braucht ein paar Minu-
ten, um in das Kurbelgehause zuruck-
zuflief3en.

Zur Messung Olmef3stab ziehen und
mit einem sauberen Tuch abwischen.
Olmefl3stab bis zum Anschlag ein-
schieben, wieder herausziehen und
Olstand ablesen.

Der Olstand im Motor soll zwischen
den beiden Markierungen — max.
/min. — des OlmeBstabes liegen und
darf nie unter die min.-Marke absin-
ken. Vor langerer Inbetriebnahme des
Motors (10-12 Std.) sollte der Olstand
mindestens in der Mitte zwischen den
pbeiden Markierungen liegen.

Mengendifferenz zwischen max.- und
min.-Marke: 1,25 Liter.

Motorol-Spezifikation und Motorol-
wechsel siehe Seite 14 und 15.




Betriebshinweise

Kontrollampe fiir Oldruck

Motoren mit Generator und Batterie
besitzen zur Uberwachung des Ol-
druckes einen Kontrollschalter, der
die Kontrollampe mit dem Einschal-
ten der Zundung aufleuchten laBt. Sie
erlischt nach dem Anlassen des Mo-
tors, wenn mit zunehmender Drehzahl
der Oldruck steigt.

Erlischt die Lampe nicht, kann eine

Unterbrechung des Olkreislaufes und

damit der Schmierung vorliegen. Mo-
tor sofort abstellen und Olstand pru-
fen, bevor der nachste V.A.G Betrieb
zu Rate gezogen wird. Ein gelegent-
liches Aufflackern der Lampe bei war-
mer Maschine im unteren Drehzahl-
bereich ist dagegen bedeutungslos,
wenn sie mit zunehmender Drehzahl
wieder erlischt.

Bei Anordnung eines Oldruckmessers
ist bei betriebswarmem Motor auf ei-
nen Mindestdruck von 0,5 bar im
Leerlauf zu achten.

—

Kontrollampe fur Generator

Zur Uberwachung des Ladevorgan-
ges des Generators ist eine Kontroll-
lampe eingebaut, die beim Einschal-
ten der Zundung und bei Leerlauf-
drehzahl aufleuchtet. Mit steigender
Motordrehzahl erlischt die Lampe und
zeigt dadurch an, dal3 die Batterie
geladen wird.

Leuchtet die Kontrollampe wahrend
des Betriebes auf, kann entweder ein
Defekt in der elektrischen Anlage vor-
liegen oder der Keilriemen gerissen
oder nicht ausreichend gespannt
sein. Motor sofort abstellen und Ur-
sache ermitteln, da die Batterie bald
entladen und — bei einem Schaden am
Keilriemen — zusatzlich die Kuhlung
des Motors unterbrochen ist. Keilrie-
men ersetzen siehe Seite 21.

An Motoren, die mit einem Generator,
jedoch ohne Batterie ausgestattet
sind, leuchtet die Kontrollampe wah-
rend des Betriebes standig. Die
Lampe erlischt, wenn der Motor zum
Stillstand kommt oder der Keilriemen
gerissen ist.

B

Belastungswiderstand fur
Generator

Werden Motoren mit einem Generator
— jedoch ohne Batterie — betrieben
und wird der Generator nur zeitweilig
belastet, kann sich auf dem Kollektor
ein Graphitbelag bilden, der dann die
Stromabgabe beeintrachtigt.

Bei derartigen Betriebsbedingungen
ist es zu empfehlen, einen Widerstand
von 9 Ohm, z. B. eine Gluhlampe 12
V 25 Watt zwischen Klemme B + (51)
des Reglerschalters und dem AnN-
schluf3 D — am Generatorgehause als
standigen Verbraucher einzubauen.



Betriebshinweise
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Verstellregler

Bei Motoren mit Verstellregler kann
jede Drehzahl zwischen Leerlauf und
der maximalen Verstelldrehzahl ein-
gestellt werden. Die Verstellung er-
folgt Uber Bowdenzug durch Verdre-

hen des Exenterhebels — 1 —.

a hohe Drehzahl

o
|

niedrige Drehzahl

Motor konservieren

Je nach Art der Einsatzbedingungen
der Aggregate sind die Volkswagen-
Industriemotoren gegen maogliche
Korrosionsschaden zu schutzen.

Die Verwendung spezieller Korro-
sionsschutzole ist nicht erforderlich,
da die nach dem API-System mit,,SE”
bezeichneten Marken-HD-Ole fur Ot-
tomotoren (siehe Motorol-Spezifika-
tion Seite 15) ausreichende Korro-
sionsschutzeigenschaften besitzen.

10

Achtung! Nach Durchfiihrung des
Korrosionsschutzes darf der Motor
bis zum nachsten Einsatz nicht mehr
laufen, da sonst der Korrosions-
schutz hinfallig wird. Andernfalls
mull der ganze Vorgang wiederholt
werden.

Hinweis

Bei Motoren, die alle zwei Wochen
mindestens 20 Minuten unter Bela-
stung laufen, ist kein Korrosions-
schutz notig. Das Ol muf3 jedoch nach
den im Serviceplan angegebenen Ab-
standen gewechselt werden.

Motorolwechsel siehe Seite 14.



Betriebshinweise

Aggregate, die langere Zeit auller
Betrieb gesetzt werden — zum Beispiel
nach Saisoneinsatz.

Der Korrosionsschutz muf3 mit neuem
Motorol nach folgender Anweisung
durchgefuhrt werden:

® Vor dem Einspruhen sind alle zu
konservierenden Teile und Stellen
grundlich zu reinigen. Darauf ach-
ten, dall Gummiteile — Keilriemen,
Schlauche, Leitungen — nicht mit
dem Motorol in Beruhrung kom-
men.

® NMotor warmlaufen lassen und nach
dem Abstellen Motorol ablassen.

® 25 | Motordl einfullen und Motor
etwa eine halbe Minute mit erhoh-
ter Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

® Luftfilter abnehmen, bei laufendem
Motor 25 bis 30 cm® Motordl lang-
sam in den Vergaser spruhen und
Motor wahrend des Spriuhvorgan-
ges abstellen.

® Zinkerzen herausschrauben und
in die Verbrennungsraume Motorol
so einspruhen, dal3 auch die obere
Halfte der Zylinderlaufbahn benetzt
wird.

® Motor von Hand oder mit dem An-
lasser einige Male durchdrehen.

® Zundkerzen mit Motorol bespruhen
und wieder einschrauben.

® Alle Vergasergelenke mit Motorol
benetzen.

® Alle Offnungen — Auspuffrohr, Ent-
lGftungsrohr und Luftfilter — gegen
Eintritt von Schmutz und feuchter
Luft verschlief3en.

® Motor von aufBen mit Motorol ein-
spruhen.

Ist der Motor mit einem Drehzahlreg-
ler ausgerustet, ist auch dieser gegen
Korrosion zu schutzen.

® Regler mit Halter abschrauben.

® Olstand-Kontrollschraube heraus-
nehmen und Ol ausgiel3en.

® Regler bis zur Kontrolloffnung mit
neuem Motordol fullen und Kontroll-
offnung wieder verschliel3en.

® Reglerwelle mehrmals von Hand
schnell durchdrehen.

® Regler anschrauben.

Winterbetrieb

Grundséatzlich sollte vor Beginn der
kalten Jahreszeit an dem Aggregat
ein Regel Service durchgefuhrt wer-
den. Daruber hinaus sind folgende
Hinweise beim Betrieb unter extrem
tiefen Auflentemperaturen zu beach-
ten:

1 — Kraftstoffanlage

Bei Temperaturen zwischen 0° C und
+ 10° C und besonders hoher Luft-
feuchtigkeit kann es vorkommen, dal3
ein Motor hauﬂg im Leerlauf stehen-
bleibt und einen schlechten Uber-
gang im Betrieb zeigt. Setzt man einen .
einwandfreien Zustand des Motors
voraus, kann als Ursache fur derartige
Storungen Eisbildung im Vergaser in
Betracht kommen.

Abhilfe

Die Eisbildung laRt sich durch Beimi-
schen von Volkswagen AUDI Original
Kraftstoffzusatz flir Benzinmotoren,
der unter der Teile-Nr. AQOS
150 000 03 in der Bundesrepublik
Deutschland und in vielen Exportlan-
dern bei V.A.G Betrieben erhaltlich ist,
zum Kraftstoff verhindern. Zeigt ein
Motor trotzdem Neigung zum Verei-
sen des Vergasers und eine Vorwar-
meeinrichtung fur die Verbrennungs-
luft ist noch nicht vorhanden, so ist
der nachtragliche Embau ZU empfeh—
len.

11



Betriebshinweise

2 — Elektrische Anlage

a— Alle Kabelanschlisse an der
Zundanlage uberprifen und gegebe-
nenfalls reinigen, weil oxydierte An-
schlusse zu Spannungsabféallen und
damit zu Startschwierigkeiten fihren.

b — Bei Kaltstartschwierigkeiten kann
die Zundleistung an Motoren mit Bat-
teriezundung durch nachtraglichen
Einbau einer Hochleistungszind-
spule erhoht werden.

c —Die Zundkerzen konnen gegen
Uberschlage und Kriechstrome am
Isolator — hervorgerufen durch Staub,
Feuchtigkeit und Spritzwasser — mit
Schutzkappen geschitzt werden.
Diese Schutzkappen werden zwi-
schen Zundkerze und -stecker ge-
schoben.

d — Die Batterie ist im Winter alle 6-8
Wochen nachzuladen. Saurestand
und Sauredichte sind zu prufen, die
Spannung der Zellen ist unter Bela-
stung zu messen. Diese Arbeiten sol-
len am zweckmalBigsten von einem
V.A.G Betrieb durchgefuhrt werden.

12

Die Polkopfe und AnschluBBklemmen
sollen von Zeit zu Zeit gereinigt und
nach dem Anschlieen der Kabel mit
Polschutzfett -oder Vaseline eingefet-
tet werden.

In Landern mit extrem niedrigen Au-
Bentemperaturen ist es ratsam, die
Batterie wahrend des Stillstandes des
Aggregates durch eine netzgespeiste
elektrische Warmhaltevorrichtung ge-
gen Kalte zu schutzen. Die Vorschrif-
ten der Geratehersteller sind unbe-
dingt zu beachten!

e — Der Elektrodenabstand der Ziund-
kKerzen kann bei niedrigen Auf3entem-
peraturen verringert werden, um das
Starten des Motors zu erleichtern.
Elektrodenabstand

Batteriezindung:

normal = 0,6 —-0,7 mm
bel niedrigen Tempe-

raturen = 0,4—-0,5mm
Magnetzindung:

normal = 0,4—-0,5 mm
bei niedrigen Tempe-

raturen = 0,3-0,4 mm

Tropenbetrieb

Zum Schutz der Motoren gegen Hitze
und Staub sind folgende MalBBnahmen
erforderlich:

1 — Olbadluftfilter

Falls der Motor in Gebieten mit star-
kem Staubanfall betrieben wird, sollte
stets ein grofleres Olbadluftfilter ein-
gebaut werden.

2 — OlmeBstab

Der Olmef3stab ist mit einem Filzring
unter der Kappe des Stabes zum Fuh-
rungsrohr hin abzudichten. Damit der
OlmeBstab ausreichend fest im Fiih-
rungsrohr sitzt, ist er gegebenenfalls
etwas zu verbiegen.

3 — Zundverteiler

Der Zundverteiler (falls vorhanden),
mufld bei allen Typen mit einer Ab-
dichtscheibe gegen Staubeintritt ver-
sehen werden.

4 — Olfilter

Als zusatzlicher Schutz des Motors in
Gebieten mit starkem Staubanfall ist
der Einbau eines Nebenstrom-Olfil-
ters zu empfehlen. Das Filter reinigt
das Ol von Verunreinigungen. Der OlI-
wechselabstand darf deswegen je-
doch nicht verlangert werden.

Das Olfilter kann in jedem V.A.G Be-
trieb anhand der vom Hersteller mit-
gelieferten Montageanleitung einge-
paut werden.
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Betriebshinweise

5 — Staubverschluf3 von

stehenden Motoren
Bei langeren Standzeiten des Motors
Auspuff-Endrohr und Olentlufterrohr
verschlieBen, um Eindringen von
Staub in das Innere des Motors zu ver-
hindern. Das Olbadluftfilter braucht
nicht besonders abgedeckt zu wer-
den, wenn vor Inbetriebnahme des
Motors gepruft wird, ob die Olfullung
nicht zu stark verschmutzt ist.

6 — Korrosion durch hohe
Luftfeuchtigkeit

Wird der Motor in Gebieten mit hoher
Luftfeuchtigkeit langere Zeit nicht in
Betrieb genommen, ist das Aggregat
gegen Korrosion zu konservieren. Die
einzelnen MaBnahmen sind auf Seite
10 beschrieben.

7 — Zundkerzen

Bei Temperaturen uberwiegend uber
+ 25° C mussen Zundkerzen mitdem
Warmewert 175 verwendet werden.

8 — Hinweise zum Regel Service

a—Luftfilter: Der Olstand im Ol-
badluftfilter sollte taglich kontrolliert
werden. Das Filter ist lediglich zu rei-
nigen, wenn es so viel Staub aufge-
nommen hat, dal3 Uber der Schlamm-
schicht im Unterteil nur noch 4-5 mm
dunnflussiges Ol steht. Unter ungun-
stigen Betriebsbedingungen muf}
man mit taglicher Reinigung rechnen.

b—Keilriemen: Bei Betrieb unter
hohen AuB3entemperaturen muf3 die
Keilriemenspannung zur Sicherheit
einer ausreichenden Kuhlung des
Motors taglich gepruft werden. Beli
beginnenden Verschlei3erscheinun-
gen sollte der Keilriemen erneuert
werden. -

c—Batterie: DerStand der Batterie-
saure uber den Plattenoberkanten ist
wochentlich zu prufen. Er betragt 5
mm oder ist nach den vorhandenen
Saurestandsmarken einzurichten. Bei
Verlusten durch Verdunstung darf nur
destilliertes Wasser nachgefullt wer-
den. Da hohe Temperaturen die
Selbstentladung begunstigen, wahlit
man fur tropische Lander eine Saure-
dichte der geladenen Batterie von 27°
Bé = spez. Gewicht 1.230. Um diese
Dichte zu erhalten, werden aus der
Batterie 240 cm® entnommen und
durch die gleiche Menge destilliertes
Wasser ersetzt. AnschlieBend ist die
Sauredichte mit einem Araometer zu
prufen und ggf. zu korrigieren.

d—-—Kraftstoffilter: Das Siebin der
Kraftstoffpumpe ist wochentlich zu
prufen und beil Bedarf zu reinigen, je-
doch mindestens in den im Service-
plan vorgeschriebenen Abstanden.

13



Regel Service

Regel Service

Fur die Betreuung lhres Volkswagen-
Industriemotors steht Innen das weit-
verzweigte Netz der V.A.G Betriebe
mit geschulten Fachkraften, moder-
nen Einrichtungen und allen notwen-
digen Spezialwerkzeugen zur Verfu-
gung. Hier werden Sie fachmannisch
beraten und finden schnelle und wirk-
same Hilfe.

Fur den Fall, dal3 ausnahmsweise ein-
mal eine andere Fachwerkstatt mit ei-
nem falligen Regel Service beauftragt
werden muf3, sind im folgenden Ka-
pitel alle in diesem Zusammenhang
durchzufuhrenden Pruf- und Einstell-
arbeiten umfassend beschrieben
(auch Serviceplan beachten).

Ist einmal eine Reparatur fallig, gehort
der Motor unbedingt in einen V.A.G
Betrieb. Dort ist er in besten Handen.

Motor: Ol wechseln, Olsieb
reinigen, Sichtprufung auf
Undichtigkeiten

Das alte Ol wird in betriebswarmem
Zustand abgelassen, dazu alle sechs
Hutmuttern l0sen, aber nur finf Mut-

14

tern abschrauben. Olsiebdeckel an ei-
ner Seite mit Schraubenzieher vom
Gehause abdrucken und Ol ablaufen
lassen. 2 J

Bei jedem Olwechsel Olsieb abneh-
men und reinigen! Dichtungen und
Dichtringe erneuern!

Ol auffullen.

Die Olwechselmenge betragt 2,5 L|—
ter. Olstand mit OlmefRstab kontrollle—
ren.

Die max.-Marke soll nicht Uberschrit-
ten werden.

—
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SAE15W-50
SAE15W-40

. SAE20W-50
i SAE20W-40 i

 SAETOW=30

- SAEIOW-40 i
'SAE5SW20

SAESW30!
B

B28-083

Die Tabelle zeigt die Viskositatsklas-
sen der Motorole in Abhangigkeit von
der Aulientemperatur. Bei kurzzeiti-
gen Temperaturschwankungen
braucht das Ol nicht gewechselt zu
werden.

A — Einbereichsole
B —Mehrbereichsole
C — Leichtlaufole

Es durfen nur Markenole, die nach
dem API-System mit ,,SF’’ bezeichnet
sind, bzw. Leichtlaufole entsprechend
VW-Norm 500 00 verwendet werden
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Hinweise

Aus der Gebindeaufschrift muf
eindeutig hervorgehen, dal3 das Ol
der von uns vorgeschriebenen
Qualitat entspricht.

Einbereichs-, Mehrbereichs- und
Leichtlaufole der von uns vorge-
schriebenen Qualitdten dirfen ge-
mischt werden, wenn die Viskosi-
tatsklassen den jeweiligen AuBBen-
temperaturen entsprechen.

Bei Verwendung von Einbereichsol
SAE 10 W bzw. Mehrbereichsol
SAE 5 W-20 oder SAE 5 W-30 mis-
sen anhaltend hohe Motordreh-

zahlen und standige starke Bela-
stung vermieden werden, wenn die
Temperaturen uber die angegebe-
nen Bereiche ansteigen.

Erfolgt der Einsatz standig in Ge-
bieten mit starkem Staubanfall
oder in Landern mit arktischem
Klima, also bei Dauertemperaturen
ab etwa -20°C, sollte man das
Motorol in kurzeren Abstanden
wechseln lassen. Bestehen Zweifel
daruber, ob in dem einen oder an-
deren Falle die Voraussetzung fur
einen verkurzten Olwechselab-
stand vorliegen, empfiehlt es sich,
einen V.A.G Betrieb um Rat zu fra-
gen.

Die reinigenden Eigenschaften der
HD-Ole bringen es mit sich, daf3 sich
das neue Ol schon nach verhaltnis-
mafig kurzer Betriebszeit dunkel far-
ben kann. Dieser Umstand braucht
Sie nicht zu beunruhigen und ist kein
Anlal3 zu vorzeitigem Olwechsel.

Zusatzschmiermittel

— gleich welcher Art — sollen den

Schmierolen nicht beigemischt wer-
den.

Luftfilter: prufen, Unterteil

ggf. reinigen und neues Ol
auffullen

Zum Prufen Luftfilter-Oberteil so ab-
nehmen, dal3 der Filtereinsatz nach
unten zeigt.

Reinigen des Oberteils ist nur dann
erforderlich, wenn die Lufteintrittslo-
cher verstopft sind.

Luftfilter-Unterteil reinigen und bis zur
Strichmarke mit neuem Motordl derim
Motor verwendeten Viskositatsklasse
befullen, wenn die Schlammschicht
mehr als die Halfte bis zur Olstands-
markierung angestiegen ist bzw.
wenn es der Serviceplan vorschreibt.

1145)
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Hinweis:

Bei starkem Staubanfall Luftfilter in
kurzeren Abstanden reinigen.

Spezialfilter sind entsprechend den
Angaben des Herstellers zu reinigen.

Ein verschmutzter Filtereinsatz setzt
nicht nur die Motorleistung herab,
sondern kann auch fruhzeitigen Ver-
schleil3 des Motors zur Folge haben.

Vergaservorwarmung:
Warmluftklappe pruifen

Warmluftklappe auf Leichtgangigkeit
prufen. Die Klappe reguliert in Abhan-
gigkeit von der Drehzahl des Motors
den Zutritt vorgewarmter Ansaugluft
zum Vergaser.

Kurbelgehauseentluftung:
Gummiventil prufen,
ggf. ersetzen

Sichtprufung auf Beschadigungen,
ggf. Gummiventil ersetzen.

16

Vergasergelenke,
-Gestange/- olen

Gelenke mit Motorol schmieren.

Kompression: prufen

Kompressionsdruck mit Kompres-
sionsdruckschreiber messen. Gemes-
sen wird bei offener Drosselklappe
und einer Motoroltemperatur von
30..70°C.

Kompressionsdruck bar (Uberdruck)

Typ neu Verschlei3grenze
122 TS IR o

196 A <8 dpil

Zulassiger Unterschied
samtlichen Zylindern: 2 bar

Zwischen

Ventilspiel: einstellen, ggf.
Dichtungen fur Zylinder-
kopfdeckel ersetzen

Das Ventilspiel darf nur bei kaltem

Motor (Umgebungstemperatur) ge-
pruft und eingestellt werden.

0,15 mm
0,15 mm

Ventilspiel: EinlaBventil
AuslalBventil

Einstellreihenfolge: 1 —2 -3 -4

Die Anordnung der Zylinder ist aus
den in die Abdeckbleche eingepréag-
ten Zahlen 1 bis 4 zu ersehen.

Wird bei der Einstellung mit Zylinder
1 begonnen, ist die Kurbelwelle an der
Riemenscheibe so lange links herum-
zudrehen, bis beide Ventile des Zylin-
ders geschlossen sind und die Marke
furden Zundzeitpunkt auf der unteren
Riemenscheibe mit der Gehause-
trennfuge fluchtet.
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Die Gegenmuttern der Einstellschrau-
ben an den Kipphebeln werden gelost

und das Spiel durch Drehen der Ein-

stellschraube mit einem Schrauben-
zieher nach der Fuhlerlehre einge-
stellt.

Das Ventilspiel ist richtig eingestellt,
wenn sich die Fuhlerblattlenre zwi-
schen Einstellschraube und Ventil-
schaft zugig einschieben laft.

Die Lehre darf nicht klemmen.

Danach wird die Gegenmutter wieder
fest angezogen und die Einstellung
nochmals geprift. Die Ventile der
ubrigen Zylinder sind nach Linksdre-
hen der Kurbelwelle um jeweils wei-

tere 180° sinngemalf einzustellen.
Dichtungen fir Zylinderkopfdeckel
prufen, ggf. ersetzen.

Zundverteiler/Magnetziin-
der: Schmieren, Unterbre-
cherkontakte prufen, bzw.
ersetzen, SchlieBwinkel
(Kontaktabstand) und
Zundzeitpunkt einstellen

Schmi_eren

Magnetziinder

Auf Schmierfilz (Pfeil) etwa 1 mm
Boschfett auftragen und einreiben.

Batteriezindung

Fettmenge
stuck (Pfeil unten) erganzen.

Filz (Pfeil oben) mit einem Tropfen Ol
benetzen.

am Unterbrechergleit-

Unterbrecherkontakte priifen und
einstellen

SchlieBwinkel bzw. Kontaktabstand
prufen und ggf. einstellen.

SchlieBwinkel (Batterieziindung):
VerschleiBmall 42...58° (47...64%)
Einstellmal3 4 ek 18R (03 = 3 70)

Kontaktabstand:
BatteriezUndung 0,40 mm
Magnetzindung 0,35 mm

7
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Kontaktabstand einstellen

Kurbelwelle so weit drehen, bis ein
Nocken den Unterbrecherhammer
voll abhebt.

Feststellschraube fur Unterbrecher-
kontakte losen und Kontaktabstand
mit einem Schraubenzieher und einer
Pruflehre einstellen.

Hinweis:

Nach Einstellung des SchlieBwinkels
bzw. Kontaktabstandes ist der Zind-
zeltpunkt einzustellen.

18
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Unterbrecherkontakte ersetzen

Verbrannte Kontakte sind zu erset-
zen.

Nach dem Ersetzen der Kontakte
SchlieBwinkel bzw. Kontaktabstand
und Zundzeitpunkt einstellen.

Zundzeitpunkt einstellen

Einstellbedingungen:
Motoroltemperatur 30°...70° C
SchlieBwinkel bzw. Kontaktabstand
eingestellt. .

Batterieziindung

Zindzeitpunkt auf 7,5° vor o. T. wie
folgt einstellen:

Einstellung mit Stroboskoplampe
Stroboskoplampe entsprechend den
Angaben des Herstellers anschlie3en.

Motor anlassen (Leerlaufdrehzahl
800...900/min.) und Kerbe auf Keilrie-
menscheibe anblitzen.

Klemmschraube am Ziindverteiler so
weit losen, dald sich der Zundverteiler
gerade von Hand drehen laBt. Zind-
zeitpunktkerbe anblitzen und Zind-
verteiler verdrehen, bis die Kerbe mit
der Trennfuge des Motorgehéduses
fluchtet. Klemmschraube wieder fest-
ziehen und Zundzeitpunkteinstellung
nochmals uberprifen.

Einstellung mit Priflampe

Kerbe auf der Keilriemenscheibe mit
der Trennfuge des Motorgehauses in
derjenigen Stellung der Kurbelwelle
zur Deckung bringen, in der gleich-
zeitig der Finger des Verteilerlaufers
zur Kerbe flr den 1. Zylinder auf dem
Rand des Verteilergehauses zeigt.
Kurbelwelle hierbei rechtsherum dre-
hen.

Pruflampe zwischen Klemme 1 und
Masse anschlief3ien (grunes Kabel).

Klemmschraube am Zundverteiler so
weit losen, daf3 sich der Zundverteiler
gerade von Hand drehen laf3t.



Regel Service

Zundung einschalten und Zundvertei-
er im Uhrzeigersinn drehen, bis die
{ontakte geschlossen sind — Pruf-
ampe leuchtet nicht. Zundverteiler
entgegengesetzt drehen, bis die Un-
terbrecherkontakte zu offnen begin-
nen — Pruflampe leuchtet. Um das
Radialspiel im Verteilerantrieb auszu-
schalten, dabei gegen den Verteiler-
laufer drucken (Abb. IM 698).

Klemmschraube am Zundverteiler
festziehen.

Magnetzundung

Hinweis
Bei Motoren mit Magnetziundung
keine Pruflampe verwenden, da sonst

das Magnetfeld des Dauermagneten
zerstort wird.

Zundzeitpunkt auf 7,5° vor o. T. wie
folgt einstellen:

Kerbe auf der Keilriemenscheibe mit
der Trennfuge des Motorgehauses in
derjenigen Stellung der Kurbelwelle
zur Deckung bringen, in der gleich-
zeitig der Finger des Magnetzlnders
zur Kerbe fur den Zylinder 1 auf der
umgebenden Blechhulse zeigt.

Klemmschraube am Magnetzunder so
weit l10sen, daf3 sich der Magnetzun-
der gerade von Hand drehen laft.

Magnetzunder im Uhrzeigersinn dre-
hen, bis die Kontakte geschlossen
sind. Zwischen die Kontakte eine sau-
bere Fuhlerblattlenre von 0,05 mm
Starke, oder einen Streifen Seidenpa-
pier klemmen. Magnetzunder lang-
sam, unter leichtem Druck gegen den
Verteilerlaufer drehen, bis der Metall-
oder Papierstreifen sich unter leichter
Saugwirkung herausziehen laft.

g
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Klemmschraube am Magnetzunder
festziehen.

Zundkerzen: Elektrodenab-
stand prufen und einstellen,
ggf. Zundkerzen ersetzen

Elektrodenabstand (a) prufen und

ggf. durch Nachbiegen der Masse-
elektrode einstellen.

S

a = 04-0,5mm (Magnetzindung)
0,6 — 0,7 mm (Batteriezundung)

12




Regel Service

Folgende Ziindkerzen verwenden:

Bosch W8 A/W 145 T 1 1
Beru 14-8 A/145/14

Hinweis

Neue Zundkerzen haben immer einen
Elektrodenabstand von 0,6 — 0,7 mm.
Werden diese Kerzen fiir Motoren mit
Magnetzundung verwendet, ist der
Elektrodenabstand unbedingt auf
0,4—0,5 mm einzustellen, da sonst
AnlaBBschwierigkeiten auftreten kon-
nen.

Das Gesicht der aus betriebswarmem
Motor ausgeschraubten Kerze gibt
folgenden Aufschluf3:

Hell bis weil3

— Kerze und Einstellung des Motors in
Ordnung

Samtschwarz

— Warmewert zu hoch
— zu grol3er Elektrodenabstand
— Gemisch zu fett

=2ZU. . weniqg - Luft
schmutzt)

— Motor erreicht nicht erforderliche
Betriebstemperatur

20

(Luftfilter ver-

Olig gldnzend

— Aussetzen der Kerze

— zu viel Ol im Verbrennungsraum

—verschlissene Zylinder und Kolben-
ringe

Perlbildung

— Warmewert der Kerze zu niedrig
— Kerze lose

— Gemisch zu mager

— schlecht schlieBende Ventile

Bei Winterbetrieb zusatzliche Hin-
weise auf Seite 12 beachten

Bei Tropenbetrieb zusatzliche Hin-
weise auf Seite 13 beachten

Kraftstoffpumpe: Sieb
reinigen

Kraftstoffhahn schlieBen oder Saug-
leitung von der Kraftstoffpoumpe ab-
ziehen und verschlieBen.

VerschluBschraube o6ffnen.

Sieb herausnehmen, in Waschbenzin
reinigen und ausblasen.

Beim Einbau des Siebes den Dichtring
fur die VerschluBschraube mit einle-
gen.

Bei Tropenbetrieb zusatzliche Hin-
weise auf Seite 13 beachten.
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Keilriemen: prufen, ggf.,
spannen oder ersetzen

Der Keilriemen treibt das Kuhlgeblase
an. Einwandfreie Beschaffenheit und
richtige Spannung des Riemens sind
die Voraussetzung fur seine Lebens-
dauer und die ausreichende Kiuhlung
des Motors.

o L i

Der Keilriemen muf3 sich durch kraf-
tigen Daumendruck um ca. 15 mm (a)
durchdricken lassen, ggf. Keilriemen
nachspannen.

Keilriemen auf Ubermalige Abnut-
zung, ausgefranste Flanken, Quer-
schnittbriiche und Olspuren prufen,
gadi. erseizen.

Keilriemen nachspannen oder
ersetzen:

Sechskantmutter an der Riemen-
scheibe des Generators abschrau-
ben.

Zum Losen und Festziehen der
Sechskantmutter Schraubenzieher in
die Aussparung der Riemenscheibe
stecken und abstutzen.

Die vorschriftsmallige Keilriemen-
spannung wird durch Herausnehmen
beziehungsweise Einfugen von ADb-
standscheiben zwischen den Riemen-
scheibenhalften eingestellt (Abb. JM
685). Dabei wird durch Herausneh-
men von Scheiben die Spannung er-
hoht, durch Einfugen verringert. Her-

ausgenommene Scheiben vor die Rie-
menscheibe legen, da die Gesamtzahl
der Scheiben beibehalten werden
mul3.

Muf3 der Keilriemen ausgewechselt
werden, Reglerstof3istange am Regler-
hebel aushangen.

Neu aufgelegte Riemen langen
sich zunachst starker. Sie mussen
nach etwa 10 Betriebsstunden
kontrolliert und gegebenenfalls
nachgestelit werden.

Bei Tropenbetrieb zusatzliche Hin-
weise auf Seite 13 beachten.
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Drehzahlregler: Gestange
| und Zahnriemen prufen

Gestange prufen

Gestange bei betriebswarmem Motor
in Teillastbereich auf Pendelbewe-
gungen prufen (Gestange soll nicht
pendeln). Falls Pendelbewegungen
vorhanden, diese durch Einstellen
des Dampfungsanschlages beheben.

Einstellung der Dampfung:

Motor ohne Belastung laufen lassen.
Bowdenzug der Drosselklappe voll
auf Betrieb gestellt. Luftklappe ganz
geoffnet.

Pendelnden Regler durch Festhalten
am Reglerhebel beruhigen.

Kontermutter (a) I6sen und Damp-
fungsanschlag so einstellen, dal3 zwi-
schen Drosselklappenhebel und
Dampfungsanschlag ca. 0,5 mm Spiel
(b) vorhanden ist (Abb. IM 693).

Kontermutter festziehen und wiede
mit Rotlack sichern. '
Zahnriemen prifen

Der Zahnriemen darf nur leichte Vor-
spannung haben, gerade so viel, daf3
er nicht durchhangt.

Zahnriemen auf Beschadigungen
prufen, ggf. ersetzen.

Zahnriemen nachspannen
oder ersetzen

S

ey

Beide Muttern der Spannvorrichtung
rechts neben dem Drehzahlregler |0-
sen.

Falls erforderlich, Zahnriemen erset-
zen.

Zahnriemen spannen, indem der
Drehzahlregler angehoben wird. Erst
die untere (1), dann die obere Halte-
mutter (2) mit 20 Nm festziehen. Der
Riemen darf nur leichte Vorspannung
haben, gerade so viel, dal3 er nicht
durchhangt.
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Drehzahiregler: Olstand
prufen, ggf. Ol nachfullen

IM682

Verschluf3schraube der Kontrolloff-
nung herausschrauben.

Olstand prifen, ggf. Motorol bis zur
unteren Kante der Kontrolloffnung
nachfullen. |

Kontrolloffnung verschlief3en.

Auspuffanlage:
auf Beschadigungen prufen

Sichtprufung auf Beschadigungen,
Undichtigkeiten und Zustand.

Schrauben und Muttern auf
festen Sitz prufen, ggf.
nachziehen

Alle zugangigen Schrauben und Mut-
tern auf festen Sitz prufen, ggf. nach-
ziehen.

Batterie: Spannung und
Saurestand prufen, ggf.
destilliertes Wasser nach-
fullen, Pole reinigen und
fetten

Saurestand prufen, ggf. destilliertes
Wasser 5 mm uber Separatoren oder
bis Saurestandsmarkierung auffillen.

Ladezustand der Batterie durch pru-
fen der Sauredichte bzw. der Batterie-
spannung ermitteln.

Sauredichte (spez. Gewicht):
geladen —-1,285
entladen -1,12

Gesamtspannung unter Belastung mit
Spannungsprufer:

Prufdauer 5...10 Sekunden

Nennspannung entladen
6V 46V
120\ 9.6V

Pole reinigen und fetten, sowie auf
aufBeren Zustand der Batterie achten
(angehobene Platten, gerissenes Ge-
hause).

Bei Tropenbetrieb zusatzliche Hin-
weise auf Seite 13 beachten

Probelauf des Motors

Kontrollampen fiir Generator und Ol-
druck prufen:

Bei Motoren mit Generator und Bat-
terie leuchten die Kontrollampen
nach dem Einschalten der Zindung
auf. Im Leerlauf bzw. bei steigender
Motordrehzahl erloschen die Kontrol-
lampen.

28
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An Motoren, die mit einem Generator,
jedoch ohne Batterie ausgestattet
sind, leuchtet die Kontrollampe wéah-
rend des Betriebes standig. Die
Lampe erlischt, wenn der Motor zum
Stillstand kommt.

Bei Anordnung eines Oldruckmessers
Ist bei betriebswarmem Motor auf ei-
nen Mindestoldruck von 0,5 bar im
Leerlauf zu achten.

Bowdenzuge priifen:

Prufen, ob Bowdenzuge so ange-
schlossen sind, dafl3 Luftklappe in
Startstellung ganz schlief3t und Dros-
selklappe in Betriebsstellung vom Re-
gler bis Anschlag der Leistungsbe-
grenzungsschraube geoffnet wird;
zusatzlich Leichtgangigkeit priifen.

Weitere Pruf- und Einstellarbeiten:

— Gutes Startvermodgen und Ansprin-
gen prufen

— Funktion des Absperrventils priifen
Motor im Leerlauf laufen lassen.

24

Bel mechanischem Absperrventil Ab-

sperrvorrichtung in Pfeilrichtung be-
tatigen (Abb. JM 678).

Bei elektrischem Absperrventil Kabel
abziehen (Abb. JM 679).

Das Absperrventil ist in Ordnung,
wenn der Motor stehen bleibt.

SR

: %3‘3
&

— Reglereinpendelzeit bei Lastwech-
. sel prufen. |
Zulassige Einpendelzeit 3...6 Se-
kunden, ggf. Dampfung wie auf
Seite 22 beschrieben einstellen.

— Regler — bzw. Abregeldrehzahl pru-

fen.
1 — Motoren mit Fliehkraftregler

oberen Leerlauf prufen:
Der obere Leerlauf ergibt sich
aus der Nenndrehzahl + Regel-
differenz (beides auf dem Typ-
schild eingeschlagen).



Beispiel:

Nenndrehzahl = 3000/ min.
Regeldifferenz 5% = 150/min.
oberer Leerlauf = 3150 / min.

2 — Motoren mit pneumatischem
Drehzahlbegrenzer
Abregeldrehzahl prufen:

Der Motor mul3 ohne Last bei
Vollgasstellung der Drossel-
Klappe die auf dem Typschild
angegebene Abregeldrehzahl
erreichen.

z. B. Abregeldrehzahl 3200/
min.

Hinweis!

Werden diese Werte nicht erreicht,

Drehzahlen entsprechend den An-

gaben im Reparatur-Leitfaden ein-

stellen.

Zylinderkopfdeckel auf Undichtigkei-
ten prufen.

Leerlauf einstellen

Das Einstellen erfordert einen be-
triebswarmen Motor. Wahrend des
Einstellvorganges ist die Regler-
stof3stange in der Leerlaufstellung
festzuhalten (Abb. IM 691).
Drehzahlmesser anschlief3en.

An Motoren, die mit einer Magnet-
zundanlage ausgerustet sind,
Stich- oder Transistordrehzahl-
messer verwenden.

Regel Service

Leerlaufdrehzahl auf 850/min. ein-
stellen (Abb. IM 692).

CO-Einstellschraube (Abb. IM 691) so
weit hineindrehen, bis die Drehzahl
deutlich abfallt. Anschliel3end so weit
herausdrehen, bis der Motor rund
lauft.

Von. diesem Punkt aus CO-Einstell-
schraube wieder geringflgig hinein-
drehen (Drehzahlabfall ca. 20...30/
min.). |

Leerlaufdrehzahl noch einmal kon-
trollieren und ggf. auf 850/min. ein-
stellen (Abb. IM 692).
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Fehlersuche

Storung Mogliche Ursachen

Abhilfe

Motor springt nicht an a — Ziindung ausgeschaltet

b — Kraftstoffnahn geschiossen oder Filter
verstopft

c — Kein Kraftstoff im Tank

d — Absperrventil an der Hauptdise defekt

e — Kerzenkabel vertauscht
f — Zindkabel lose, beschadigt oder feucht

g — Deckel fur Magnetziinder,
bzw. Verteilerkopf innen feucht

h — Kerzen feucht (Kondenswasser)

| — Kerzen feucht durch KraftstoffuberschufB
infolge UbermaBiger Betatigung der Luft-
kKlappe. Klemmen am Flatterventil oder
Uberlaufen des Vergasers

K — Unterbrecherkontakte verschmutzt

| — Flatterventil an der Luftklappe héangt
oder schlieBt nicht dicht
~m— Schwimmernadelventil verschmutzt
oder verklemmt
n — Vergaserdusen verstopft
o — Beil starker Kalte zu groBer Elektrodenabstand

a — Zundung einschalten
b — Hahn 6ffnen oder Filter reinigen

¢ — Auftanken

d — Kabelanschluf3 Uberpriifen oder Absperrventil
erneuern

e — Zundfolge 1—-4-3-2

f — Kabelanschliisse priifen, erneuern oder
trocknen

g — Deckel fur Magnetzunder, bzw. Verteilerkopf
und Verteilerlaufer griindlich austrocknen

h — Kerzen innen und auBen griindlich trocknen

| — Kerzen trocknen, evtl. Fehlern an der Kraft-
stoffanlage nachgehen

k — Unterbrecherkontakte reinigen oder erneuern
und Zundung einstellen
| — Flatterventil gangig machen

m-— Ventil reinigen oder erneuern

n — Dusen reinigen

o0 — Elektrodenabstand einstellen
Magnetzindung 0,3 —-0,4 mm
Batterieziindung 0,4 — 0,5 mm
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Motor springt an, lauft jedoch im
Leerlauf unregelmaBig beziehungs-
weise uberhaupt nicht

a — Leerlauf zu mager oder zu fett eingestellt

b — Kein Ventilspiel, Ventile undicht
c — Ansaugrohranschilisse undicht

d — Druckverlust zwischen Kolben und Zylinder
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a — Leerlauf so einregulieren, daf3 der Motor
einwandfrei rundlauft und der Auspuff nicht
merklich ruf3t

b — Ventile einstellen bzw. einschleifen,
notigenfalls erneuern

C — Ansaugrohrflansch-Dichtungen erneuern,
Ansaugrohr auf Risse priifen

d — Kolben und Zylinder erneuern



Fehlersuche

Storung

Mogliche Ursachen

Abhilfe

Motor lauft nach dem Warmwerden
im Leerlauf unrund, Auspuff ruft

T TS =

a — Luftklappe geschlossen
b — Leerlauf ist zu fett eingestellt

c — Schwimmernadelventil verschmutzt,
verklemmt oder ausgeschlagen

a — Luftklappe ganz offnen
b — Leerlauf so einregulieren, dal3 der Motor ein-
wandfrei rundlauft und der Auspuff nicht ruf3t
c — Schwimmernadelventil reinigen,
bzw. erneuern

Motor arbeitet nicht auf 4 Zylindern

a — Zundkabel gelost
b — Zindkabel oder Stecker schlagt durch

¢ — Zundkerzen verschmutzt oder defekt
d — Undichtes, unter Umstanden hangendes Ventil

a — Kabelanschlusse prufen

b — Kabel und Stecker prufen, notigenfalls
erneuern

c — Kerzen reinigen oder erneuern

d — Ventil einschleifen, gegebenenfalls zuvor
gangig machen

Motor arbeitet unregelmaliig oder
setzt zeitweilig aus

a — Zundkerzenstecker schlagen durch

b — Zindkabel schlagen durch

c — Zundkerzen setzen aus

d — Deckel fur Magnetzunder, bzw. Verteilerkopf
oder Verteilerlaufer schlagt durch, evtl.
Kriechstrome durch Feuchtigkeit

e — Drehzahlregler defekt

f — Magnetzunder defekt

g — Drehzahlbegrenzer verstellt

h — Motordrehzahl schwankt

i — Regler reagiert schwerfallig und arbeitet

unregelmaBig. Reglergestange bzw. Schilepp-
glied der Handgasbedienung klemmt.

a — Defekte Stecker (meist erkennbar an Brand-
stellen) erneuern

b — Feuchte Kabel trocknen,
beschadigte Kabel erneuern

c — Zundkerzen prufen, innen und aufien reinigen
Elektrodenabstand einstellen, notigenfalls
Kerzen erneuern

d — Teile auf Durchschlage (Brandstellen) prufen,
notigenfalls erneuern. Bei Feuchtigkeit durch
Kondenswasserniederschlag Teile
sorgfaltig austrocknen

e — Drehzahlregler instandsetzen oder
auswechseln

f — Magnetziinder instandsetzen lassen oder
erneuern

g — Einstellung des Drehzahlbegrenzers
berichtigen

h — Spiel zwischen Dampfungsanschlag und
Drosselklappenhebel richtig einstellen

i — Klemmung durch Instandsetzen oder Aus-
wechseln fehlerhafter Teile beseitigen
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Fehlersuche

Storung

Mogliche Ursachen

Abhilfe

Motor wird zu heif3
(Oltemperatur tuber 130° C)

SIS T

a — Keilriemen lose, unzureichende Kuhlung
b — Zundzeitpunkt falsch eingestelit

c — Kraftstoff-Luft-Gemisch zu mager

d — Automatische Zundzeitpunktverstellung

arbeitet nicht einwandfrei
e — Kuhlrippen und Olkuhler durch Schmutz oder
angesaugte Fremdkorper teilweise unwirksam

a — Keilriemen nachspannen

b — Abstand der Unterbrecherkontakte berichtigen
und Zundzeitpunkt neu einstellen

¢ — Einstellung und Arbeitsweise des Vergasers
prufen und gegebenenfalls berichtigen

d — Zundverstell-Einrichtung im Magnetziinder
bzw. Zlundverteiler reinigen oder instandsetzen

e — Der Versuch, die Kuhlrippen durch PreBluft
von der Luftaustrittsseite zu reinigen,
Ist nicht immer erfolgreich.

Notigenfalls reinigen nach Abnehmen des

Kuhlgeblasegehauses

Motor lauft nach

a — Absperrventil schlief3t nicht

b — Leerlaufdrehzahl zu hoch
(Motor mit Magnetzuindung)

a — Kabelanschluf3 tberprifen oder Absperrventil

erneuern
b — Leerlaufdrehzahl richtig einstellen

Motor klingelt unter Belastung
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a — Zundzeitpunkt zu fruh

b — Keilriemen lose, Motor wird zu heif,
unzureichende Kuhlung

c — Kraftstoff mit zu geringer Klopffestigkeit

d — Automatische Zundzeitpunktverstellung eilt vor

e — Zundkerzen mit zu niedrigem Warmewert

f — Starke Ruckstandbildung im Verbrennungs-
raum

a — Zundzeitpunkt einstellen
b — Keilriemen nachspannen

c — Kraftstoff mit hoherer Klopffestigkeit tanken

d — Zundverstell-Einrichtung instandsetzen

e — Vorgeschriebenen Kerzentyp verwenden.
Auf Kerzendichtringe — einen fur jede Kerze —
achten

f — Zylinderkopfe annehmen, Ruckstande
entfernen




Technische Daten

TVD ittt i Al it s T 122 126 A
BORIUNGE . o iy e /7 mm 85,5 mm
FD Rt v it s e T B 000 SR 64 mm 69 mm
Hubraum .Sl s e e 1192 cm? 1584 cm*
Verdichtungsyvethaltnis e o 1 T S
Mittlere Kolbengeschwindigkeit ....... 6,4 m/s bei 3000/ min 6,9 m/s bei 3000/ min
Kraftstgffen i L e e L 87* ROZ | 90* ROZ
Gewicht der Normalausfuhrung ....... 94 kg 100 kg
KUhHUitmenge & . o o etwa 485 |/s bei 3000/ min etwa 595 1/s bei 3000/ min
Olinalisf T sisan e va ¢ o = - 88 2,5 Liter
VentilSpiel g miash i i, s o g é;?]slgaﬁﬁo(?f; n[]‘nnr1n Moo
Zundielge e o 0 1—-4-3-2
ZundzZzetpuniety o ot s e 7,5° vor dem oberen Totpunkt
Zundkerzen ........ B S i bl SRRl Bosch W 8 A/W 145 T 1.1
Beru 14 -8 A/145/14
Kertzengewlmde .. ..o i it 2 14 mm
Elektrodenabstand:
bei Magnetzindung  ........cccovesomeemsses 0,4—-0,5 mm
bel BatterlEZUNAUNG . ...civimenseuionsssais 0,6-0,7 mm

* Ottokraftstoff Normal, DIN 51 600
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Typschild und Motornummer

Bel allen Ruckfragen, Reklamationen
und Ersatzteile-Bestellungen ist es
zur Vermeidung von Zweifeln zweck-
malig, stets die Typbezeichnung, das
Baujahr und die Motornummer anzu-
geben.

Sie finden

das Typschil

auf der linken Seite
es Geblase-
ehauses,

ie Motornummer
am Flansch des
Kurbelgehauses
fur den
Generatortrager

IM701




Werkzeuge und Zubehér

Werkzeugtasche
Zundkerzenschlussel

Dorn

Doppelgabelschlussel SWF1 Ox13
Wechselschraubendreher
Steckschlissel 13 mm
Andrehkurbel

Keilriemen

Zahnriemen

Serviceplan
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Betrieb mit bleifreiem Normalkraftstoff nach DIN 51607.
Nach Einsatz technischer Anderungen diirfen die luftgekiihlten Volkswagen Industriemotoren der Fertigung ab Motor Nummer:

Typi122 © — 237417
Typ 126 A — 97291

mit bleifreiem Normalkraftstoff nach DIN 51607 betrieben werden.

Einlegeblatt zur Betriebsanleitung fur Volkswagen-Industriemotor Typ 122, 126 A

Insert page for Volkswagen Industrial Engines — Type 122, 126 A — Instruction Manual

Operating on unleaded fuel us per DIN 51607.

After the introduction of technical modifications, the Volkswagen Industrial Engines manufactured from engines numbers
Type 122 — 237417
Type 126 A — 97291

may be run on unleaded regular fuel in accordance with DIN $1607.

Intercalaire pour la Notice d’Utilisation du Moteur Industriel Volkswagen, Types 122, 126 A

Fonctionnement avec essence ordinaire sans plomb d’apres la norme DIN 51607.

Aprés mise en service de modifications techniques, les moteurs industriels VW refroidis par air fabriqués a partir des numéros
suivants:

Type 122 — 237417
Type 126 A — 97291

peuvent étre utilisés avec de I'essence ordinaire sans plomb d’aprés la norme DIN 51607.

Inserto al libretto istruzioni per Motori Industriali Volkswagen 122, 126 A

Funzionamento con benzina normale senza piombo (DIN 51607).

In seguito a modifiche tecniche e possibile impiegare i motori industriali Volkswagen, raffreddati ad aria, dai numeri
Tipo 122 — 237417
Tipo126 A — 97291

con benzina normale senza piombo (DIN 51607).
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